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1. INTRODUZIONE

L’Amministrazione Comunale di Villongo ha affidato alla societa “Tau trasporti e

ambiente urbano s.r.l.” lincarico di realizzare il Piano Urbano del Traffico.

Il presente documento & articolato sostanzialmente in due parti principali: il quadro
conoscitivo che analizza offerta e domanda di trasporto anche in riferimento alle
indagini svolte, e il quadro progettuale, recante le ipotesi di piano da adottare per il
miglioramento dei vari aspetti della mobilita in base alle problematiche emergenti.
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2. OBIETTIVI DELLO STUDIO

"l PUT & costituito da un insieme coordinato di interventi per il miglioramento delle
condizioni della circolazione stradale nell'area urbana, dei pedoni, dei mezzi pubblici e
dei veicoli privati, realizzabili nel breve periodo e nell'ipotesi di dotazioni di infrastrutture
e mezzi di trasporto sostanzialmente invariate.”

Esso va elaborato attraverso studi e progetti, in accordo con gli strumenti urbanistici
vigenti ed utilizzando le risorse esistenti, con particolare riferimento ad infrastrutture,
sistemi e mezzi di trasporto.

Tale piano & finalizzato in particolare ad ottenere:

« il miglioramento delle condizioni di circolazione (movimento e sosta);
» lariduzione degli incidenti stradali;

« la riduzione dellinquinamento atmosferico ed acustico;

« il contenimento dei costi pubblici e privati;

o il rispetto dei valori ambientali.

La delibera CIPET del 7 aprile 1993 e le successive Direttive ministeriali hanno
modificato in leggera misura gli obiettivi indicati dalla circolare n. 2575, senza peraltro
alterarne i contenuti e lo spirito informatore originario. Infatti troviamo come ulteriore
indicazione la necessita di recuperare gli spazi urbani, oggi fortemente compromessi
dallo stazionamento e dalla circolazione veicolare, soprattutto nelie aree pit centrali
dei centri abitati.

Gli strumenti operativi a disposizione del PUT sono costituiti da attrezzature ed arredi
funzionali delle infrastrutture di trasporto esistenti, quali ad esempio specializzazioni di
uso delle sedi stradali, spartitraffico, canalizzazioni delle intersezioni, impianti
semaforici.

Infine, il PUT produce due indicazioni progettuali che rivestono grande importanza
anche in rapporto alle politiche urbanistiche che I'amministrazione intende attuare: lo
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schema di circolazione e la classificazione funzionale della viabilita con il regolamento
viario.

Il primo costituisce il perno centrale attorno al quale ruota l'efficacia del PUT. E' un
argomento di grande complessita perché per essere risolto adeguatamente necessita
di analisi di dettaglio dei parametri di circolazione urbana per la quasi totalita della rete
stradale.

Il secondo argomento & altrettanto importante e rappresenta una forte interazione del
PUT con la pianificazione di livello superiore e con quella urbanistica (PRG). Il PUT
costituisce quindi un'occasione per incidere fortemente sul riordino dell'assetto urbano.
Infatti la classificazione delle strade puo avere riflessi sia sulluso delle infrastrutture,
sia sulla pianificazione urbanistica, con indicazioni che il PRG deve prendere in
considerazione.

2.1. Miglioramento delle condizioni di circolazione

La circolazione veicolare costituisce il fenomeno di maggiore rilievo nel
soddisfacimento della domanda di mobilita. E' di importanza basilare la progettazione
dello schema di circolazione in modo tale da assicurare la massima fluidita,
compatibilmente con le caratteristiche delle infrastrutture disponibili.

A tale scopo deve essere definita la classificazione della viabilita urbana, in base alla
quale programmare la distribuzione degli instradamenti per le principali relazioni di
traffico O/D. Successivamente, potranno essere individuati gli interventi tesi a favorire il
deflusso del traffico lungo le direttrici individuate, attraverso l'adeguamento delle
intersezioni e degli impianti semaforici e la sistemazione della segnaletica verticale ed

orizzontale.

Particolare importanza assume la progettazione della distribuzione delle aree di sosta,
che devono essere localizzate in modo tale da non interferire con il deflusso dei veicoli
lungo la viabilitd urbana primaria e di scorrimento. Una pil agevole ricerca del posto
auto da parte dell'utenza facilita la circolazione stradale, in quanto riduce l'entita delle
distanze totali percorse dai veicoli e I'entita delle correnti di traffico che maggiormente
ostacolano il regolare deflusso del traffico.
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Il miglioramento delle condizioni di circolazione deve inoltre riguardare anche l'utenza
pedonale alla quale offrire una maggiore fruibilita della cittda ed un minore disagio in
rapporto sia alla sosta che all'utilizzo dei mezzi pubbilici.

2.2. Miglioramento della sicurezza stradale

La riorganizzazione dello schema di circolazione & finalizzato anche alla prevenzione
degli incidenti stradali. L'analisi statistica delle cause che hanno prodotto le collisioni
tra veicoli pud contribuire a definire gli interventi in grado di eliminare tutte quelle
condizioni che possono essere fonte di pericolo o di incertezza nel comportamento
dell'utente.

2.3. Riduzione dell'inquinamento atmosferico ed acustico

Il contenimento degli inquinanti & un ulteriore obiettivo che il PUT si prefigge di
raggiungere mediante il controllo della domanda di mobilita veicolare attraverso
I'adeguamento dello schema di circolazione.

Il fenomeno acustico dipende in gran parte dalle condizioni di marcia dei veicoli e dalla
morfologia del territorio circostante. Velocita regolari comportano minori emissioni
sonore, connesse soprattutto alle fasi di accelerazione.

In ambito urbano, come noto, & assai difficile operare interventi di mitigazione
dellinquinamento acustico; soluzioni a problemi di particolare sensibilita ambientale
possono essere trovate attraverso la riduzione delle velocita o attraverso la deviazione
delle correnti veicolari verso altri instradamenti. Questi accorgimenti non sono sempre
adottabili, pertanto I'attenuazione dei livelli di pressione sonora deve essere perseguita
anche mediante I'applicazione di nuove tecnologie ai veicoli.

Analoghe considerazioni valgono per il problema dell'inquinamento atmosferico;
velocita di marcia regolari comportano una minore emissione di inquinanti. Anche in
questo caso perd le possibilita di intervento attraverso l'adozione di misure atte a
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riorganizzare la circolazione stradale sono relativamente contenute, in quanto sensibili
miglioramenti sono conseguibili attraverso nuove tecnologie per ['abbattimento delle
emissioni a bordo dei veicoli.

Particolare attenzione deve essere posta al monitoraggio della situazione ambientale
ed al controllo del rispetto dei limiti fissati dalle successive emanazioni legislative, con
la predisposizione di piani di intervento per i momenti di acutizzazione dei fenomeni di

inquinamento.

2.4. Contenimento dei costi e risparmio energetico

Una migliore organizzazione della circolazione comporta, come visto, una minore
percorrenza dei veicoli ed un minore tempo di viaggio, con risparmi di carattere
economico di rilievo. Inoltre, una minore percorrenza induce come conseguenza diretta
un minore consumo di energia. Questo problema ¢ di rilevante importanza in quanto il
consumo specifico di carburante in ambito urbano & assai elevato e quindi suscettibile
di sensibili miglioramenti; infatti, passando da velocita commerciali di 8 Km/h a velocita
di 25 Km/h & possibile ottenere un abbattimento dei consumi specifici def 50%.

2.5. Rispetto dei valori ambientali

Questo aspetto & fortemente correlato al problema della circolazione in aree pregiate e
della sosta delle vetture lungo la carreggiata e molto spesso anche lungo i marciapiedi.
Nel primo caso si tratta di definire gli spazi destinati alla circolazione dei pedoni distinti
da quelli per il transito dei veicoli, nell'ottica comunque di mantenere un buon grado di
accessibilita a tutte le aree del centro urbano; nel secondo caso la carenza di strutture
adeguate per il ricovero dei veicoli pone seri problemi di compatibilita ambientale nei
confronti delle componenti deboli della domanda di mobilita, soprattutto nelle aree pit
centrali degli abitati.

In tal senso il PUT pud adottare provvedimenti tesi ad alleggerire la domanda di
parcheggio, e conseguentemente di circolazione, nelle aree meno attrezzate attraverso
lintroduzione della tariffazione della sosta. La quota di domanda attuale non piu
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soddisfatta viene dirottata verso parcheggi di interscambio posizionati a ridosso delle
aree piu centrali o verso sistemi alternativi di soddisfacimento della domanda.

Questi tipi di intervento consentono di riequilibrare la distribuzione dello spazio urbano
a favore dei pedoni, con una migliore fruizione di vie, piazze, zone commerciali e spazi
verdi.

2.6. Correlazione con gli strumenti di pianificazione vigenti

Il PUT si colloca nella fase terminale del processo di pianificazione della gestione e del
governo della mobilita.

A monte troviamo il Piano della Mobilita, che ha lo scopo di definire le strategie per
I'organizzazione dell'offerta di trasporto, nonché le indicazioni per la realizzazione degli
interventi, agendo a scala nazionale, regionale e provinciale. Successivamente, per gli
stessi ambiti territoriali, viene adottato il Piano del Trasporti, che assume le
caratteristiche di un piano operativo tendente ad assegnare ruoli e competenze ai piani
di settore, tra i quali troviamo il Piano della Viabilita, il Piano dei Trasporti Pubbilici e da
ultimo il Piano del Traffico, nelia versione urbana ed extraurbana.

E' evidente come il PUT debba essere considerato lo strumento finale per l'attuazione,
mediante interventi di segnaletica, di impiantistica e di arredo urbano, delle scelte
strategiche operate dai piani che lo precedono.

L'adozione del PUT non implica lattivazione di vincoli di carattere urbanistico,
viabilistico od ambientale. Tuttavia, & auspicabile che alcune scelte di carattere
tecnico-politico assunte dal piano abbiano delle ricadute su alcuni ambiti di governo
delia citta.

Il riferimento & alle normative urbanistiche di competenza del PRG che devono
recepire le indicazioni prodotte dal PUT, soprattutto per quanto attiene alla
classificazione funzionale della rete stradale, in base alla quale orientare la
destinazione d'uso del territorio.
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3. IL QUADRO CONOSCITIVO

3.1. L'offerta di trasporto

3.1.1. L’area di studio

Il Comune di Villongo si trova a circa 20 km ad est del capoluogo Bergamo. Conta oltre
7.000 abitanti e ha una superficie di 6 km quadrati circa per una densita abitativa
media di 1.186 abitanti per km?anche se la quasi totalita della popolazione vive nel
capoluogo. Sorge a 233 m sopra il livello del mare, anche se in alcuni punti delle
montagne circostanti si superano i 500 m di quota.

Il territorio comunale di Villongo confina con Adrara San Martino e Foresto Sparso a
Nord, con Sarnico e Paratico ad Est, con Credaro a Sud e con Zandobbio ad Ovest.

Il comune di Villongo si colloca nella Valcalepio, a sud-ovest del lago di Iseo. Nel
territorio & collocata la diga che da inizio al fiume Oglio.

3.1.2. La struttura della rete stradale

Osservando la rete viaria di Villongo, si segnala come questa si sia orientata intorno a
due direttrici principali: una da Sud-Ovest a Nord-Est, rappresentata dalla S.P. 91, e
Paltra in direzione Nord-Sud, la S.P. 81. Nella tratta urbana la S.P. 91 & denominata
viale Italia, mentre la S.P. 81 prende i nomi di via Kennedy, via Cadorna e via Sora.

La S.P. 81 rappresenta la linea di separazione dei due nuclei principali del paese, San
Filastro ad Ovest e Sant'Alessandro ad Est. | due nuclei fino al 1929 erano comuni

11
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indipendenti, e ancora oggi conservano centri storici ed identitd ancora piuttosto ben
differenziate, nonostante le urbanizzazioni degli ultimi anni abbiano cercato di cucire i
due nuclei in un unico abitato.

3.1.3. Lo schema di circolazione

Lo schema di circolazione attuale & rappresentato nell’elaborato 2.2. Si sono
individuati i tratti stradali a senso unico di marcia.

La maggior parte dei sensi unici attualmente in vigore sono dovuti alla larghezza ridotta
della sezione stradale, che non permette I'incrocio di due veicoli o per poter ricavare
spazi per la sosta a bordo carreggiata.

3.2. Domanda di trasporto

Al fine di valutare la rispondenza dell'offerta alle esigenze dell'utenza, con l'obiettivo di
caratterizzare la domanda di mobilita dellarea e per meglio comprendere la dinamica
della circolazione, sono state svolte indagini specifiche sui vari aspetti della domanda
di trasporto. La conoscenza dei flussi di traffico € uno degli elementi fondamentali per
la pianificazione in ambito viabilistico, in quanto permette di valutare in maniera attenta
le alternative di intervento sulla base di una valutazione dei costi e dei benefici che
tenga conto della domanda di trasporto espressa dai volumi di traffico in gioco.
L’operazione di rilievo del traffico deve quindi essere mirata alla conoscenza, quanto
pill dettagliata possibile, di quegli indicatori necessari alla definizione degli attuali livelli
di servizio della viabilita in modo da poter programmare gli interventi che possano
migliorare le condizioni di circolazione e di sicurezza. Il monitoraggio dei flussi di
traffico ripetuto nel tempo rappresenta poi un elemento di grande rilevanza al fine di
valutare gli effetti ed i risultati conseguiti attraverso gii interventi operati sulla rete
infrastrutturale. Un efficace sistema di monitoraggio garantisce infatti la continua
verifica della risposta dell’'utenza alle modificazioni del sistema.

Le indagini sono state effettuate i giorni martedi 4 novembre e mercoledi 5 novembre
2008.

12
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In particolare sono stati effettuati rilievi di traffico manuali consistenti nel censimento e
classificazione delle manovre di svolta presso le quattro principali intersezioni urbane.

3.2.1. | flussi di traffico nelle intersezioni stradali principali

L’entita, la classificazione tipologica dei veicoli e le manovre di svolta alle intersezioni
sono state oggetto di una estesa rilevazione. In particolare i conteggi sono stati
effettuati allinterno del centro abitato, sulla viabilita principale.

| rilievi sono stati condotti nelle fasce orarie di punta del mattino e del pomeriggio
secondo i seguenti orari:

¢ Al mattino tra le ore 7.30 e le ore 9.30;

+ Alla sera tra le ore 16.30 e le ore 19.30.

| flussi veicolari sono stati classificati in due distinte classi:
« Autovetture e veicoli commerciali con massa a pieno carico inferiore a 3,5 t;
» Autobus e veicoli commerciali con massa a pieno carico superiore a 3,5 t.

Le sezioni sono le seguenti:

« Intersezione 1: via Pellico, viale ltalia, via Giovanni XXIII, via Puccini, via Loreschi;
« Intersezione 2: via Verdi, viale ltalia, via Donizetti;

o Intersezione 3: via Cadorna, via S. Anna, via Kennedy, via Risorgimento;

» Intersezione 4: via Sora, via Cadorna, via Roma;

Nell'elaborato 2.5.1-2 sono rappresentati graficamente, mediante flussogrammi, i
flussi delle manovre di svolte nelle ore di punta del mattino e della sera.

Tabelle e grafici analitici con le distribuzioni dei flussi veicolari per ciascuna
intersezione stradale sono riportati in Allegato 1.

Dai dati di traffico emerge che:

e | mezzi commerciali pesanti (maggiori di 3,5 t) rappresentano una quota molto
bassa di traffico, mediamente I'1-2% del traffico totale;

13
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o Presso l'intersezione 1, tra viale Italia, via Loreschi e via Puccini, gli attraversamenti
rappresentano la quota preponderante di traffico anche se alcune manovre da/a le
via laterali non sono trascurabili, come ad esempio le svolte a sinistra da via
Loreschi;

o Allintersezione 2, tra la S.P. 91 e la S.P. 79, i flussi sono molto importanti, pari a
800-1.000 veicoli/ora per direzione sia alla mattina che alla sera, per tutti e tre i rami
dellintersezione. Anche le svolte a sinistra sono quantitativamente elevate,

» Lungo le intersezioni 3 e 4 si notano flussi ben distribuiti su tutti i rami delle
intersezioni, i flussi in ingresso a ciascun ramo sono circa la meta di quelli rilevati

lungo viale Italia.

3.3. La sosta

Nel corso dei sopralluoghi effettuati & stata rilevata la domanda e l'offerta di sosta nelle
strade urbane (elaborati 2.3 e 2.6).

3.3.1. Offerta di sosta

L'offerta di sosta & stata classificata in base alla disciplina che la regola, cioe sosta
libera o a disco orario. Ad oggi non esistono aree con sosta a pagamento. Le aree con
sosta a disco sono collocate principalmente nei centri storici di San Filastro e
Sant'Alessandro, dove si trovano alcuni dei principali poli generatori/attrattori di traffico.
Presso il grande parcheggio di via Volta la sosta & vietata il sabato dalle ore 8.00 alle
ore 12.00 per il mercato settimanale. La localizzazione e la disciplina delle aree di
sosta ¢ riportata nell'elaborato 2.3.

3.3.2. Domanda di sosta

La domanda di sosta & stata rilevata qualitativamente nelle ore di picco della domanda
di sosta diurna, cioé tra le ore 10.00 e le ore 13.00. Sono state identificate in funzione
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del coefficiente di occupazione, cioé il rapporto tra gli spazi di sosta effettivamente
occupati e il totale dei posti a disposizione, tre livelli di domanda:

» Coefficiente di occupazione minore del 60%;

e Coefficiente di occupazione tra il 60 e '85%;

« Coefficiente di occupazione superiore all'85%.

| dati relativi alla domanda di sosta sono riportati nell’elaborato 2.6. Si evince che i
maggiori coefficienti di occupazione si trovano nel centro storico, sia perché attraggono
pit domanda di sosta, sia perché, a causa della conformazione della sede stradale,
F'offerta di posti € piuttosto limitata.

A livello globale la sosta non appare un fattore critico per la mobilita cittadina.

3.4. Le infrastrutture per I'utenza debole

Per infrastrutture per lutenza debole si intendono quelle che sono rivolte
essenzialmente alla mobilita ciclopedonale, che & pil indifesa nel caso di sinistro.
Inoltre pedoni e ciclisti hanno tempi di reazione, velocita e accelerazioni molto diverse
da quelle dei veicoli a motore, e quindi necessitano di attenzioni particolari. Particolare
riguardo deve essere riposto verso le fasce piti deboli della mobilita ciclopedonale, in
particolare per i bambini e gli anziani che, per diversi motivi, sono pit vulnerabili. Ecco
quindi che diventa prioritario garantire un accesso sicuro, oltre che agli itinerari portanti
della viabilita urbana, ai principali poli generatori/attrattori di traffico come le scuole, gli
ospedali, le farmacie, le poste, le chiese e gli oratori, i centri sportivi.

Nell'elaborato 2.4 si riportano le infrastrutture per la mobilita lenta attualmente present

sul territorio comunale.

La dotazione di marciapiedi appare adeguata sulla viabilita principale e piuttosto
scarsa nella viabilita secondaria e nei quartieri residenziali di antica formazione,
soprattutto a causa delle ridotte dimensioni della carreggiata, che non ne permette
l'inserimento.

E stata recentemente istituita una zona pedonale in piazza Vittorio Veneto, di fronte
alla chiesa parrocchiale di San Filastro.
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4. PROBLEMATICHE EMERGENTI E CRITICITA’

La costruzione del quadro conoscitivo relativo al sistema della mobilita di Villongo ha
consentito di individuame le principali caratteristiche e criticita, che vengono descritte
di seguito con I'obiettivo di delineare i temi su cui lavorare nella fase progettuale.
Il quadro individuato si compone di alcune tematiche fondamentali:

« laviabilita;

¢ l'utenza debole;

e [a segnaletica.

4.1. La viabilita

Durante i sopralluoghi e le analisi si sono riscontrate nella maglia locale alcune
problematiche legate in alla capacita e alla sicurezza delle intersezioni semaforizzate
sulla S.P. 91, alla inadeguata sistemazione della sede stradale o delle ridotte
dimensioni della stessa.

L'assetto attuale della rete stradale evidenzia I'esigenza di definire un livello gerarchico
per le strade, coerentemente con il ruolo svolto allinterno della rete (es.
attraversamento, distribuzione, accesso, sosta), le caratteristiche geometrico-funzionali
della sede viaria, il contesto insediativo attraversato e, in ultima analisi, il
comportamento che gli utenti devono essere indotti/incentivati a seguire con particolare
riferimento alla velocitd di percorrenza. Provvedimenti normativi (disciplina della
circolazione), di arredo funzionale, di segnaletica devono indirizzare | veicoli lungo la
maglia viaria principale, mentre le strade locali devono essere protette dal traffico
motorizzato.

Provvedimenti normativi (disciplina della circolazione), di arredo funzionale, di
segnaletica devono indirizzare i veicoli lungo la maglia viaria principale, mentre le
strade locali devono essere protette dal traffico motorizzato.
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Si denotano diverse intersezioni e tratti stradali critici per cause che variano dalla
scarsa visibilita, al calibro insufficiente di alcune carreggiate per garantire il doppio
senso di marcia, alla difficoltd da parte degli utenti ad attraversare in sicurezza alcuni
assi stradali.

Di seguito si riportano le principali criticita rilevate per ciascuna delle zone principali del
paese.

S.P.91-S.P. 79
Sulla S.P. 91 le maggiori criticita si riscontrano presso le due intersezioni

semaforizzate di viale Italia. In generale le due intersezioni presentano elevati fiussi di
traffico e quindi fenomeni di code massime di lunghezza significativa.

Per quanto riguarda lintersezione con via Puccini e via Pellico si evidenzia la
complessita dello schema di circolazione, che prevede una sorta di controviale per
convogliare i flussi originati in via Loreschi verso viale ltalia; inoltre le svolte in via
Giovanni XXIll, seppur numericamente poco rilevanti, sono piuttosto difficoltose per il
ridotto raggio di curvatura; questa intersezione rappresenta poi il principale punto di
collegamento tra i quartieri a nord e a sud della strada provinciale, ed ¢ utilizzato in
particolar modo da bambini e studenti diretti ai complessi scolastici del centro.
L'intersezione con via Verdi e via Donizetti presenta problemi dovuti al'elevato flusso
di traffico, alle code che si formano in corrispondenza delle fasi di rosso e alla scarsa
accessibilita a via Donizetti, anche se & una strada di interesse esclusivamente locale.
Sulla S.P. 79 (via Verdi) la velocita media dei veicoli & piuttosto elevata e puo creare
difficolta, soprattutto in accesso al cimitero e alla chiesa di Sant’Alessandro.

S.P. 81

La principale criticita della S.P. 81 & nel tratto extraurbano, caratterizzato da livellette
con una pendenza elevata e lunghi rettilinei seguiti da curve di raggio ridotto e scarsa
visibilita. Oltretutto in localita Ripa & prevista una nuova lottizzazione che aumentera
notevolmente i flussi di traffico sulle strade secondarie, acuendo i problemi di
sicurezza.

San Filastro

A San Filastro le strade sono in generale molto strette per permettere il doppio senso
di marcia: I'assenza di marciapiedi diminuisce la distanza di visibilita alle intersezioni,
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abbassando il livello generale di sicurezza. Un particolare punto critico & 'intersezione
tra via Alighieri e via Solarolo, che ¢ situata sullitinerario funzionale principale del
quartiere, ma che a livello geometrico & una strettoia in cui & difficile l'incrocio dei
veicoli e molto scarsa sia la velocita di percorrenza che la visibilitd nell'effettuare le
manovre di svolta.

Via Betty Ambiveri ha una sezione stradale eccessivamente larga, con presenza di
sosta sparsa. Il carattere rettilineo e la larghezza della sede stradale inducono velocita
di percorrenza elevate, che lo schema di circolazione attuale non riesce a moderare.

Sant’Alessandro

Nel quartiere Sant'Alessandro si osservano problemi simili a quelli di San Filastro. In
particolare via Roma, che ospita numerosi poli generatori e attrattori di traffico, non
possiede per tutta la lunghezza marciapiedi o percorsi protetti; inoltre le velocita di
percorrenza sono abbastanza elevate per le caratteristiche geometriche della strada.
Si segnalano poi numerose intersezioni critiche non per il loro livello di servizio, ma per
il fatto che le caratteristiche plano-altimetriche possono indurre i veicoli ad invadere il
senso di marcia opposto o ad avere scarsa visibilita. Le intersezioni piu critiche da
questo punto di vista risultano essere quelle di via Sant'Anna con le vie Pellico e Volta
e quelle di via IV Novembre con via Pellico e via don Zucca.

In via Bellini si riscontrano problemi dovuti alla presenza di attivita artigianali e alla
sosta caotica a bordo strada, che rendono a tratti difficoltoso I'incrocio o le manovre dei

veicoli.

Seranica

La frazione attualmente & piuttosto isolata dal capoluogo perché i punti di collegamento
sono piuttosto scarsi. La S.P. 91 & una barriera che, soprattutto nelle ore di punta,
rappresenta una fonte di pericolo per i pedoni e i ciclisti che vogliono raggiungere il
paese, dove sono concentrati tutti i servizi. Attualmente la parte residenziale della
frazione non evidenzia criticita, mentre per quanto riguarda il quartiere industriale,
verso sud-ovest, si osserva che il flusso di mezzi commerciali ha difficolta ad
immettersi su viale Italia in direzione Credaro per I'elevato numero di veicoli cui dare la
precedenza.
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4.2. L’utenza debole

La mobilita pedonale attualmente & adeguatamente servita nei nuovi quartieri
residenziali, ma nei centri storici di San Filastro e Sant'Alessandro spesso mancano i
marciapiedi e/o spazi per attraversamenti sicuri. Via Roma, via IV Novembre e via
Alighieri sono le principali vie che necessitano interventi di vario genere a favore dei
pedoni come attraversamenti rialzati, rotatorie.

La mobilita ciclabile attualmente & costretta alla marcia promiscua 0 ad utilizzare i
marciapiedi. | maggiori problemi sono lungo la S.P. 81 e S.P. 91, che non sono dotate

di percorsi dedicati.
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5. QUADRO PROGETTUALE

5.1. Classifica funzionale

| provvedimenti di organizzazione e di riordino viario sono connessi alla definizione del
ruolo e della funzione attribuibili alla rete stradale, in relazione alle caratteristiche
emerse durante le indagini.

La promiscuita d'uso delle strade & causa principale di numerosi squilibri che si
riscontrano all'interno di una rete urbana. Pertanto, quale primo intervento teso a
migliorare le condizioni di circolazione e sosta dei veicoli, dei pedoni e dei mezzi
pubblici, occorre individuare una classifica funzionale delle strade.

Lo scopo & quello di definire la funzione pil opportuna che ciascun elemento,
costituente la maglia urbana, deve svolgere per risolvere i problemi di congestione e di

sicurezza riscontrati.

Attraverso la delimitazione del centro abitato, procedura ottemperata ai sensi dell'art. 4
del Codice della Strada, I'Amministrazione Comunale di Villongo ha definito le aree di

competenza e di possibile intervento sulla rete stradale.

La classificazione funzionale, secondo il Decreto Ministeriale 5/11/2001 “Norme
funzionali e geometriche per la costruzione delle strade”, distingue le strade urbane in
4 tipologie che fanno riferimento alla classificazione del Codice della Strada secondo lo

schema seguente:

+ autostrade urbane, classe A;

e strade di scorrimento, classe D;
s strade di quartiere, classe E;

« strade locali, classe F.
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Si prevedono tre tipologie di strade con funzioni e caratteristiche intermedie rispetto ai
tipi generali:
s strade di scorrimento veloci, intermedie tra le autostrade e le strade di
scorrimento, classe AD;
« strade interquartiere, intermedie tra le strade di scorrimento e le strade di
quartiere, classe DE;
« strade locali interzonali, intermedie tra le strade di quartiere e le strade locali,
classe EF.

I decreto legge n° 151 del 27/6/2003, coordinato con la legge di conversione n°® 214
del 1/8/2003, ha introdotto gli itinerari ciclopedonali.

Ad ogni tipo stradale potranno essere quindi associate specificatamente distinzioni in
termini di;

¢ componenti di traffico ammesse;

¢ caratteristiche geometriche delle sezioni trasversali,

e caratteristiche geometriche di tracciato;

e organizzazione delle intersezioni stradali;

e dimensione delle fasce di sosta laterali;

e disciplina delle occupazioni delle sedi stradali.

Per quanto riguarda la classificazione della viabilita extraurbana, si & fatto riferimento a
quanto indicato dall'art. 2 del Codice della Strada e al Decreto Ministeriale 5/11/2001,
secondo le quattro ulteriori classi di seguito elencate:

e autostrade extraurbane;

e strade extraurbane principali;

* strade extraurbane secondarie;

« strade extraurbane locali.

Mentre la prima e l'ultima categoria hanno la medesima funzione delle analoghe
urbane, con la differenza di essere situate al di fuori del centro abitato, le due categorie
centrali hanno caratteristiche proprie con particolare riferimento alle carreggiate ed alle
corsie: le strade extraurbane principali devono disporre di due carreggiate indipendenti
o separate da spartitraffico, ciascuna con almeno due corsie di marcia e banchine
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pavimentate; mentre le strade extraurbane secondarie devono disporre di un'unica
carreggiata con almeno una corsia per senso di marcia e banchine pavimentate.

La maglia allinterno del territorio comunale di Villongo & stata classificata utilizzando
quattro delle classi precedentemente descritte, in quanto le caratteristiche del tessuto
urbano, le dimensioni della realta in questione e del traffico presente non permettono
una classificazione pil dettagliata, soprattutto per quanto concerne le tipologie piu

elevate.

Nellelaborato 3.1 & rappresentata la classifica funzionale articolata in quattro
categorie, come segue:

» strada extraurbana secondaria;

e strada urbana di quartiere;

e strada urbana locale interzonale,

o strada urbana locale’.

La classificazione cosi definita ha lo scopo di garantire, con le infrastrutture esistenti, la
maggiore fluidita possibile agli itinerari. Dovranno quindi essere messi in atto tutti
quegli accorgimenti per dare alle sedi stradali gli standard minimi richiesti, indicati nel
regolamento viario, attraverso la rimozione della sosta e la modifica delle carreggiate.
Dove possibile si dovranno anche attuare interventi a vantaggio della mobilita
pedonale.

In molti ambiti le realta urbanistiche preesistenti non lasciano margini di intervento; in
questi casi la classifica definita assume un carattere di indirizzo per la futura
pianificazione.

Spesso, soprattutto nei centri storici di antica formazione, non & prevedibile la
realizzazione degli standard richiesti nemmeno nel lungo periodo a meno di interventi
radicali, costosi e a volte irrealizzabili per la presenza di edifici o servizi di particolare
rilevanza. E questo il caso, ad esempio, di via Alighieri e via Monte Grappa che
rappresentano la viabilita portante di San Filastro, ma che non possiedono ovunque le
caratteristiche geometriche sufficienti. La classifica in questi casi assume un valore

1 La classificazione indicata sulla cartografia allegata coinvolge le prime quattro categorie di viabilita
ilustrate. Tutti i rami non rappresentati sono da intendersi appartenenti alla categoria delle strade
locali, con 1a distinzione tra urbane ed extraurbane a seconda che si trovino all'interno o all'esterno del
centro abitato.
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puramente teorico di definizione di itinerari privilegiati per alcune tipologie di
spostamenti o di mezzi. Tali tratti potranno rimanere inseriti nella classifica funzionale
con il solo scopo di dare continuitd agli itinerari principali, derogando dalle norme
prescritte dal regolamento viario e realizzando solo gli interventi possibili.

Nel lungo periodo inoltre, la classifica funzionale potra cambiare assetto in relazione
alle integrazioni di rete che si attueranno. In particolare la realizzazione della variante
di Capriolo - Paratico permettera di alleggerire notevolmente il carico di traffico
all'interno del centro abitato e riqualificare globalmente la viabilita di quartiere.

Un tema specifico riguarda la classificazione della viabilita in rapporto alla presenza di
linee di trasporto pubblico.

Le direttive non ammettono la circolazione dei mezzi di trasporto pubbiico collettivo
sulle strade locali: con riferimento ai quattro tipi generali di strade la tipologia minima &
quella delle strade di quartiere, sulle quali la sosta in sede & preordinata alla presenza
di corsie di manovra.

5.2 Interventi urbanistici previsti

Attualmente sono in fase di progettazione o realizzazione cinque interventi, tra Piani

Attuativi e Piani di Lottizzazione, la cui localizzazione é riportata nell'elaborato 3.2. Le

lottizzazioni sono:

e P.A. Roncaglia: area residenziale di 16.500 m? circa, di cui 2.224 mzl di parcheggio e
2.880 m? di verde. Si stima potra ospitare 192 abitanti;

o P.ILI. N°1: riorganizzazione degli spazi del campo sportivo, con la realizzazione di
nuove aree di sosta, un edificio per gli spogliatoi ed altre funzioni;

« P.L. Ripa: area residenziale di 10.000 m? circa, di cui 2.224 m? di parcheggio e
2.100 m? di verde. Si stima potra ospitare 140 abitanti;

e P.L. Via Bergamo: area residenziale di 9.200 m? circa, di cui 1.215 m? di parcheggio
e 122 m? di verde. Si stima potra ospitare 89 abitanti;

o P.L. Quattro Vie: area residenziale di 10.200 m® circa di volume.
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Per quanto riguarda il P.A. Roncaglia e il P.I.I. N°1 si segnala che i progetti prevedono
tre intersezioni a T sulla strada provinciale in soli 150 m. Si suggerisce di
razionalizzare le interferenze raggruppando ed allineando gli accessi.

Nei P.1.I. Quattro Vie e P.L. Ripa dovrebbe essere razionalizzata la viabilita d'accesso,

riducendo i punti di conflitto nelle manovre.

5.3. La riorganizzazione delle infrastrutture

Gli obiettivi di questa fase del Piano sono molteplici: miglioramento delle condizioni di
circolazione e di sicurezza, contenimento dei costi (economia di tempo e riduzione dei
consumi di carburante), riduzione dell'inquinamento acustico e atmosferico.

Si individuano tre livelli di intervento:
e interventi di tipo infrastrutturale di integrazione della rete;
» interventi di tipo infrastrutturale di sistemazione planimetrica delle intersezioni;
e interventi di carattere organizzativo, sulla regolazione della circolazione.

Lo schema di lavoro indicato dal piano dovra quindi trovare applicazione nel tempo a
seconda delle scelte in merito alla programmazione economica, urbanistica e
viabilistica che I'Amministrazione vorra attuare nei prossimi anni.

5.3.1. Integrazioni di rete

L'orizzonte temporale del Piano, come si & pil volte avuto occasione di ricordare, & di
breve periodo. In quest'ottica & opportuno fare in modo che il piano contenga intervent
la cui realizzazione sia possibile nel termine indicato, o per lo meno siano realizzabili
tutte le condizioni necessarie all'avvio dei lavori, soprattutto per opere di un certo

rilievo.
A tal riguardo si segnala, elaborato 3.3, il seguente intervento:

e Prosecuzione di via Bellini fino a via Sant'Anna. Il collegamento, gia previsto
dagli strumenti urbanistici vigenti & in avanzata fase di progettazione ed e
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prevista la sua realizzazione nell'orizzonte del Piano. Tale strada consente di
migliorare i collegamenti interni Nord-Sud e di ricucire la maglia stradale.

5.3.2. Sistemazione delle intersezioni

Gli interventi che di seguito verranno descritti riguardano le intersezioni presenti sulla
viabilita urbana che presentano aspetti critici o che, per lo schema di circolazione
proposto, devono assumere caratteristiche differenti da quelle attuali.

Prima di descrivere le soluzioni proposte, si ritiene opportuno anticipare le seguenti
valutazioni: il Piano Generale presenta una prima proposta di sistemazione dei nodi
viari, rimandando alla stesura dei piani 'approfondimento progettuale, per la verifica
dei condizionamenti, la scelta della tipologia e la definizione delle caratteristiche di
dettaglio. E’ da premettere che agli interventi di breve periodo potranno seguire, dopo
accurato monitoraggio dei risultati conseguiti, ulteriori interventi di limitazione o di
regolamentazione, laddove non si sia raggiunto con soddisfazione lo scopo prefisso.

Tra i vantaggi, generici, di una sistemazione a rotatoria emerge il miglioramento delle
condizioni di sicurezza in ragione della riduzione dei punti di conflitto e della riduzione
delle velocita di percorrenza: ne risulta una riduzione della gravita degli incidenti, a
fronte di un possibile incremento del loro numero. Con le rotatorie i tempi d'attesa ai
rami sono ridotti e i vantaggi sono elevati, in presenza di forti flussi di manovre di svolta
a sinistra.

Nell'elaborato 3.3 sono localizzate le principali intersezioni urbane per le quali si
prevedono opere di sistemazione. Si hanno interventi di diverso genere:

e interventi di regolazione della circolazione nell'intersezione;

e interventi di sistemazione planimetrica delle intersezioni;

e interventi di mitigazione della velocita.

Le scelte effettuate in merito alle intersezioni sono state guidate da principi generali sul
nuovo assetto della viabilita urbana di Villongo:

e coerenza con lo schema di circolazione proposto (capitolo 5.3.3);

« ricerca di una maggiore sicurezza per tutte le componenti di traffico in gioco;
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e miglioramento degli scambi tra i differenti livelli di strade.

Laddove risultava possibile si & scelto di cadenzare gli interventi e distribuirli in modo
uniforme sul territorio, in modo tale che non costituiscano soluzioni di criticita puntuali,
ma facciano parte di un sistema di interventi tesi al generale rallentamento delle
velocita di percorrenza in ambito urbano e allincentivo della mobilita ciclopedonale,
soprattutto in corrispondenza dei principali poli attrattori e generatori di traffico.

Con la medesima numerazione dell’elaborato 3.3 si hanno:

R1. Intersezione via Sora - via Alessandri;

R2. Intersezione via Provinciale Credaro Gandosso — via S. Giacomo;
R3. Intersezione via del Risorgimento — via Manzoni;

R4. Intersezione via Moro — via Ambiveri;

R6. Intersezione viale ltalia — via Loreschi — via Puccini — via Pellico;
R8. Intersezione viale ltalia — via Verd;;

R9. Intersezione via Verdi - via IV Novembre;

R10. Intersezione via Provinciale Credaro Gandosso — via Ambiveri;
R11. Intersezione via Sora - via S. Giovanni delle Formiche;

P1. Intersezione SP91 — via Napoleonica — nuova viabilita;

I1. Intersezione via S. Giacomo — via Verga;

12. Intersezione via Verga — via Manzoni — via Leopardi;

13. Intersezione via Monte Grappa — via Alighieri — via Solarolo;

14. Intersezione via Piave — via Passi;

16. Intersezione via Roma — via Volta;

17. Intersezione via Zucca — via IV Novembre;

18. intersezione via Pellico — via Sant’Anna;

19. Intersezione via Pellico ~ via Confalonieri.

R1. Intersezione via Sora — via Alessandri

Schema attuale: precedenza, con obbligo di svolta a destra per i veicoli

provenienti da via Alessandri
Schema futuro: Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.
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L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico sulla SP 81, oltre che favorire I'inserimento
dei veicoli provenienti da via Alessandri, considerando che
qui & previsto I'accesso alla nuova lottizzazione. Per evitare
bruschi rallentamenti in prossimita della rotatoria, dovuti
alle caratteristiche plano-aitimetriche della SP 81, é
auspicabile realizzare contemporaneamente, a nord di
questa rotatoria, altri interventi di moderazione delle
velocita quali ad esempio preavvisi segnaletici, rotatorie o
restringimento carreggiata.

Lo schema con precedenza ai flussi circolanti garantira una
maggiore sicurezza delle manovre ed un abbassamento
delle velocita medie di percorrenza in ambito urbano.

R2. Intersezione via provinciale Credaro Grandosso —via S. Giacomo

Schema attuale:
Schema futuro:

precedenza

Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

Lintervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico sulla strada provinciale e garantire la
sicurezza delle manovre di svolta da/verso via S. Giacomo.

R3. Intersezione via del Risorgimento — via Manzoni

Schema attuale:
Schema futuro:

precedenza

Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

Lintervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico su via del Risorgimento, facilitando le svolte
a sinistra. Attualmente le traiettorie dei veicoli non sono
ben definite. La progettazione dovra tenere conto della
inscrivibilita in curva dei mezzi commerciali pesanti, vista la
presenza di numerose attivitd industriali ed artigiane del
quartiere.
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R4. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

R6. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

Lo schema con precedenza ai flussi circolanti garantira una
maggiore sicurezza delle manovre, riducendo i punti di
conflitto.

via Moro — via Ambiveri

precedenza

Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico di via Moro, favorendo la mobilita lenta
ciclopedonale, con nuovi attraversamenti pedonali e isole
salvagente a centro carreggiata. Nei pressi di tale
intersezione, infatti, si trova lingresso del cimitero. La
rotatoria andrebbe ad eliminare la curva a piccolo raggio su
via Moro e permetterebbe di rallentare le manovre di svolta
dala via Ambiveri la quale, essendo molto ampia e
rettilinea, invita ad elevate velocita di percorrenza.

viale Italia — via Loreschi — via Puccini — via Pellico

semaforo a ciclo fisso

Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

Lintervento ha [Iobiettivo di aumentare la capacita
complessiva dell'intersezione, aumentare la sicurezza
stradale e Vlaccessibilita ciclopedonale. LUintervento
proposto, cambia lo schema di circolazione di alcune delle
vie afferenti allintersezione e rende possibili alcune
relazioni che precedentemente erano precluse. L'accesso
di via Giovanni XXIlI sara riservato alla sola mobilita
ciclopedonale. L'intervento si giustifica per il basso livello di
servizio, espresso come rapporto tra flusso in transito e
capacita dell'arco stradale, che riesce a garantire I'impianto
semaforico attuale. La rotatoria, limitando i punti di conflitto
e permettendo una marcia regolare dei veicoli, aumenta la
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RS8. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

R9. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

capacita del nodo, riducendo i tempi medi di percorrenza
per I'attraversamento, diminuendo le velocita massime dei
veicoli e riducendo le emissioni di gas inquinanti e di
rumore. Tali benefici si ripercuoteranno sulla mobilita
ciclopedonale che, grazie ad attraversamenti pedonali
protetti e alle minori velocita veicolari, diventera
maggiormente attrattiva. Infine lintervento si presenta
come opera di riqualificazione dello spazio pubblico, poiché
& prevista la creazione di aiuole e spazi di verde pubblico.

viale Italia — via Verdi

semaforo a ciclo fisso

Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

Lintervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico sulla SP 91. Insieme alla rotatoria R6 di
viale ltalia — via Loreschi — via Puccini, permette di
eliminare tutte le intersezioni semaforizzate sulla SP 91,
garantendo una fluidificazione dei flussi di traffico. La
rotatoria inoltre, favorendo le manovre di svolta a sinistra,
garantira un generale innalzamento del livello di servizio,
che nelle ore di punta del mattino e della sera appare
piuttosto ridotto. Contemporaneamente a tale intervento e
prevista la chiusura dell'accesso di via Donizetti. | residenti
potranno accedere al quartiere da via Puccini o via XXV
Aprile.

Lo schema con precedenza ai flussi circolanti garantira una
maggiore sicurezza delle manovre.

via Verdi - via IV Novembre

precedenza
Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.
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L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico sulla SP 79, attraverso un cadenzamento
degli interventi di moderazione del traffico (interventi R6 e
R8.

L’intervento non presenta una priorita elevata ed é prevista
in uno scenario di medio-lungo periodo.

R10. Intersezione via Provinciale Credaro Grandosso — via Ambiveri
Schema attuale: precedenza
Schema futuro: Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico sulla strada provinciale. Essendo al confine
tra il comune di Villongo e quelio di Credaro, fintervento
deve essere concordato tra le due amministrazioni. Al
momento la sua realizzazione non appare prioritaria, e puo
inserirsi in un orizzonte di medio periodo.

R11. Intersezione via Sora - via S. Giovanni delle Formiche
Schema attuale: precedenza
Schema futuro: Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti.

L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico sulla strada provinciale. La rotatoria rende
funzionale l'accesso al nuovo ambito di espansione
residenziale.

P1. Intersezione SP91 — via Napoleonica — nuova viabilita

Schema attuale: Rotatoria con precedenza ai flussi circolanti

Schema futuro: Intersezione a precedenza.
Per garantire linscrivibilita dei veicoli commerciali in via
Napoleonica con il nuovo schema di circolazione non €
possibile 'adeguamento della rotatoria attuale. Bisognera

30

2829_RG_02i.doc/24.06.2013



COMUNE DI VILLONGO
PIANO URBANO DEL TRAFFICO — PIANO GENERALE

quindi prevedere una sistemazione a precedenza.
Altintersezione con la SP91 viene vietata la svolta a
sinistra tramite apposita segnaletica verticale e la
risagomatura dei marciapiedi.
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1. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

12. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

13. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

via S. Giacomo — via Verga

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

Lintervento ha lobiettivo di rallentare i flussi veicolari e
permettere a pedoni e ciclisti di percorrere in sicurezza
I'area dellintersezione. Ad essere rialzate sarebbero le due
intersezioni a T di via Verga — via S. Giacomo e via
Roncaglia — via S. Giacomo.

via Verga — via Manzoni — via Leopardi;

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha lobiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico, attraverso un cadenzamento degli
interventi (11 e R3) di moderazione della velocita.

via Monte Grappa — via Alighieri — via Solarolo

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

Lintervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico. L'intersezione infatti prevede raggi di
curvatura e distanze di visibilita ridottissime, tanto che pud
risultare difficile l'incrocio di due veicoli. Tuttavia questa
intersezione & posta lungo 'asse principale del quartiere di
San Filastro e quindi & un importante punto di transito
anche per le biciclette ed i pedoni. La trasformazione
dell'intersezione, unita ad una revisione dello schema di
circolazione, puo aiutare ad innalzare la sicurezza ed il

livello di servizio dell'intersezione.
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/4. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro;

16. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

I7. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

via Piave — via Passi

precedenza

intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha lo scopo di favorire 'inserimento dei veicoli
durante le manovre di svolta, che possono risultare
pericolose per la distanza di visibilita, particolarmente
ridotta. Inoltre lintervento sara a favore dei bambini della
scuola materna, che potranno transitare con maggiore
sicurezza in un’area che deve garantire priorita alla mobilita
pedonale rispetto a quella motorizzata.

via Roma — via Volta

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico in via Roma. L'opera rientra nel progetto di
riqualificazione di via Volta. La presenza delle scuole
elementari e medie e del municipio rende particolarmente
utile l'inserimento di interventi di moderazione del traffico e
di istituzione di nuovi percorsi ciclopedonali.

via Zucca — via IV Novembre

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha l'obiettivo di rallentare e regolarizzare i
flussi di traffico, dal momento che le distanze di visibilita
sono moilto limitate. L'intervento andrebbe anche a favorire
i flussi ciclopedonali indotti dalla vicina scuola materna e
dall’'oratorio.
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18. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

/9. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

110. Intersezione

Schema attuale:
Schema futuro:

via Pellico — via Sant’/Anna

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha I'obiettivo di rallentare i flussi di traffico, che
hanno una visibilita limitata dei veicoli in arrivo dalle vie
laterali. Inoltre la conformazione plano-altimetrica molto
sfalsata attualmente induce a percorrere traiettorie
potenzialmente pericolose. L'intervento dovrebbe inoltre
prevedere la creazione di percorsi pedonali privilegiati, dal
momento che ad una prima analisi risulterebbe difficoltoso
l'inserimento di marciapiedi veri e propri.

via Pellico — via Confalonieri

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha l'obiettivo di rallentare la velocita di marcia
lungo via Pellico. L'opera rientra nelle opere di
riqualificazione complessiva di via Pellico.

via S. Anna — via Tito Speri

precedenza

Intersezione rialzata a precedenza.

L'intervento ha 'obiettivo di rallentare la velocita di marcia
lungo via S. Anna, in considerazione della scarsa visibilita

dell’intersezione.
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5.3.3. Schema di circolazione di progetto

Le proposte relative allo schema di circolazione sono state formulate sulla base di

alcuni obiettivi fondamentali che il piano si propone, in linea con le Direttive per la

redazione, adozione ed attuazione dei piani urbani del traffico.

Si individuano di seguito i principi che hanno portato alla formulazione delle proposte di

intervento, riportate nell'elaborato 3.3, relative allo schema di circolazione:

miglioramento della circolazione dellutenza debole in modo da permettere il
collegamento in sicurezza di tutti i poli di attrazione e generazione di traffico
pedonale e ciclabile quali scuole, aree commerciali, servizi pubblici, centri ricreativi
e di svago, aree verdi attrezzate.

istituzione di sensi unici finalizzati al rendere piu fluido il traffico veicolare e piu
sicura la percorrenza di alcune vie strette;

interventi di moderazione del traffico, in particolare agendo sulla velocita di
percorrenza;

scoraggiare I’attraversamento del centro storico da parte dei flussi di “puro
transito”, ma garantendo nello stesso tempo P'accessibilita ai residenti al centro
stesso.

Gli interventi fondamentali su cui si basa lo schema proposto sono espressi nei punti

seguenti.

Istituzione del senso unico di marcia in via Carducci, da sud verso nord, per
permettere l'inserimento di eventuali spazi di sosta e per favorire le manovre di
svolta alle intersezioni;

Istituzione del senso unico di marcia in via Solarolo, a nord di via Monte Grappa, in
via Sabotino e in via della Repubblica, creando anelli circolatori in senso orario.
L’intervento & dovuto a problemi di visibilita ridotta nelle manovre di svolta e alle
ridotte dimensioni della carreggiata;

Istituzione del senso unico di marcia in via Bergamo, da via Ambiveri verso via
Kennedy. L'intervento & motivato dalla ridotta larghezza della sede stradale e dalla
planimetria dellintersezione con via Kennedy. In fase progettuale deve essere
prevista una riorganizzazione dellintersezione attraverso la realizzazione di isole

spartitraffico ed attraversamenti ciclopedonali;
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Istituzione del senso unico di marcia nelle vie Silvio Pellico e Tito Speri, la prima da
Sud verso Nord e la seconda da Nord verso Sud. L'intervento e dovuto alla
ristrettezza della sede stradale. In via Tito Speri si riuscira a ricavare la sosta su un
lato della strada;

Istituzione del senso unico di marcia in via Bellini. Lintervento & finalizzato a
rendere piu semplici e sicure le manovre di svolta allintersezione con le vie
Loreschi e viale ltalia e gli ingressi/uscite alle attivita commerciali/artigianali che
sono collocate nella via. L'accessibilita verra comunque garantita dal nuovo
collegamento tra via Loreschi e via SantAnna e dalla riorganizzazione
dellintersezione tra viale Italia, via Loreschi, via Pellico e via Puccini;
Riorganizzazione dello schema di circolazione dovuto alla nuova rotatoria di viale
ltalia, via Loreschi, via Pellico, via Puccini. L'intervento & descritto nel paragrafo
5.3.2. In via Loreschi si istituisce un senso unico di marcia da Est verso Ovest fino
allintersezione con via Bellini, via Giovanni XXIll diventa tutta a doppio senso di
marcia, ma viene chiusa al traffico veicolare dal lato di via Puccini;

Istituzione del senso unico di marcia lungo tutta via Il Giugno. L'intervento e
finalizzato all'ottenimento di spazio sufficiente per la realizzazione di un nuovo
marciapiede sul lato nord della via;

Inversione del senso unico di marcia in via Napoleonica, con obbligo di svolta in
destra allintersezione con la SP91. i veicoli diretta a Credaro potranno fare
inversione di marcia alla rotatoria tra la SP91 e via Kennedy;

Valutare la riorganizzazione dello schema di circolazione all'intersezione tra viale
ltalia e via Pizzigoni, limitando o proibendo le svolte a sinistra, sia per i veicoli
provenienti da via Pizzigoni che quelli da viale ltalia. L'intervento & motivato dalla
difficolta di trovare un intervallo di spazio e tempo sufficiente alla manovra di svolta,
oltre che per evitare il piu possibile i rallentamenti nella marcia lungo la provinciale
91;

Istituzione di una Zona a Traffico Limitato in via IV Novembre, tra via Zucca e la
strada provinciale. L'intervento & finalizzato a ridurre i flussi di attraversamento dei
non residenti all'interno dell'abitato. |l transito potrebbe essere consentito a tutti i
residenti nel Comune di Villongo o limitato ai soli residenti nel centro storico.

L’insieme di questi interventi, per risultare efficace e per non disorientare i cittadini e i

“non residenti”, devono essere necessariamente corredati da un adeguato sistema di
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segnaletica di indicazione, che indirizzi i flussi verso la viabilita principale che &
indicata nell’elaborato 3.1.

5.3.4. Interventi di moderazione del traffico

Oggigiorno l'aumento del traffico induce a spostare lattenzione, pit che sulla
costruzione di nuove vie di comunicazione, sulla convivenza spesso difficile tra i
pedoni, biciclette e auto.

Ecco allora che acquista maggior sensibilita il tema della sicurezza pedonale, stradale
e della vivibilita urbana. Infatti, solitamente, i poli di attrazione di traffico, quali servizi
pubblici, scuole, luoghi di ricreazione, sono frequentemente presenti anche sulla
viabilita principale. Inoltre gli assi principali collegano direttamente le piu importanti
parti della citta e cio significa che sono utilizzati non solo dai flussi veicolari, ma anche
da pedoni e ciclisti. Le soluzioni progettuali devono allora tenere conto delle esigenze
delle due componenti del traffico: veicolare e utenza debole.

Relativamente al raggiungimento dell'obiettivo della “moderazione del traffico”,

esistono, e stanno diffondendosi anche sulle nostre strade, una serie d'interventi sulle

infrastrutture, il cui utilizzo singolo o in parallelo, consente di risolvere alcuni problemi

di compatibilita del traffico con 'ambiente urbano.

Comunemente gli interventi di moderazione del traffico non interessano la viabilita

principale. Al contrario, la riprogettazione delle strade principali, mediante gli intervent

di moderazione del traffico, in generale risulta necessario per affrontare i seguenti

problemi fondamentali:

« Sicurezza della circolazione: una notevole quantita di traffico circola sulla viabilita
principale e cio corrisponde ad un elevato livelio di pericolo.

» Sicurezza pedonale: spesso ai margini delle strade principali vi sono insediamenti
residenziali e di conseguenza elevata mobilita da parte degli utenti deboli.

e Vivibilita urbana: in primo luogo i poli di attrazione di traffico, quali servizi pubblici,
scuole, luoghi di ricreazione, sono frequentemente presenti sulla viabilita principale.
In secondo luogo gli assi principali collegano direttamente le pit importanti parti
della citta e cio significa che sono utilizzati non solo dai flussi veicolari, ma anche
da pedoni e ciclisti. Infine la rete stradale principale costituisce, assieme ad altri
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fattori, la struttura urbana. Le soluzioni progettuali devono tenere conto delle
esigenze delle due componenti del traffico: veicolare e utenti deboli.

Per la realtd di Villongo sono stati individuati numerosi interventi, riportati
nell'elaborato 3.3. La descrizione di tali interventi & riportata, intervento per intervento,
al precedente paragrafo 5.3.2. Appartengono strettamente ad interventi di moderazione
del traffico tutti gli interventi non collocati sulla maglia principale, come ¢ stata
identificata nell'elaborato 3.1.

La moderazione della velocitd in queste intersezioni & regolata o tramite rotatoria
classica, con precedenza ai flussi circolanti sullanello, o tramite il rialzo della
pavimentazione e la posa di materiale generalmente lapideo al suo interno.

Oltre agli interventi di moderazione delle velocita presso le intersezioni, come
identificate nel paragrafo 5.3.2, si inserisce un ulteriore intervento di moderazione della
velocitd con la realizzazione di un dosso_artificiale in via Garibaldi, a nord della

traversa di collegamento con via Tito Speri.

In generale gli interventi in relazione agli aspetti dimensionali possono essere distinti

in:

o interventi puntuali, con efficacia sul comportamento di guida in situazioni
specifiche;

» interventi lineari, con trasformazione di lunghi tratti stradali;

» interventi bidimensionali, di disegno di aree estese su un complesso di element
viari;

e strumenti normativi della circolazione, attraverso la disposizione della segnaletica.

Vi sono vari strumenti mediante i quali € possibile intervenire:
« Strumenti ambientali che richiedono interventi lineari.

Afttraverso tali strumenti si agisce sugli effetti visivi e psicologici indotti;
intervenendo, ad esempio, sulla traiettoria del percorso stradale, si puo modificare
la percezione della strada stessa che ha I'automobilista.

| conducenti, infatti, regolano il loro comportamento in base alle informazioni che
ricevono dal’ambiente stradale. Si pud quindi intervenire sulle caratteristiche fisiche
della strada, come ad esempio la larghezza della corsia, la colorazione della
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pavimentazione o la sinuosita delle traiettorie; oppure attraverso I'organizzazione
funzionale della strada, ossia la presenza della segnaletica stradale e la
localizzazione dei parcheggi. Infine, notevole importanza assume la visuale dei
margini della strada che, a seconda dellilluminazione, della vegetazione e
dellarredo urbano condiziona la guida del veicolo, modificando la velocita e il grado
di attenzione.

« Strumenti fisici che prevedono interventi puntuali.

Tali interventi modificano alcuni comportamenti errati dei conducenti attraverso
dispositivi che hanno efficacia nel solo punto di inserimento. E’ proprio questa la
differenza principale con gli strumenti ambientali: si agisce con interventi puntuali
finalizzati principalmente all'impedimento fisico di un comportamento, mentre gli
aspetti psicologici sono principalmente legati alla densita con cui tali strumenti, che
mirano alla stimolazione del comportamento corretto, vengono localizzati nel
territorio. Le realizzazioni puntuali influiscono sia nella regolamentazione della
velocita di transito sia nel controllo dell’'accesso a determinate aree. Tali interventi
sono realizzati: attraverso la segnaletica verticale ed orizzontale; mediante
disassamenti verticali elo orizzontali; oppure con differenziazione della
pavimentazione utilizzando materiali e colorazioni diversi.

Strumenti_integrati che prevedono interventi bidimensionali generalmente di ampie

dimensioni.

In questa categoria rientrano gli interventi che non possono essere considerati
singoli strumenti di moderazione, ma che vengono utilizzati assieme ad altri
strumenti, quali quelli ambientali e fisici, amplificando I'effetto. L'efficacia di questi
strumenti & in funzione, quindi, allestensione dell’'area e all'utilizzo affiancato ad altri
interventi. In questa categoria rientrano le aree pedonali, 'arredo urbano, il verde e
la pavimentazione, interventi che agiscono, tra laltro, sullaspetto psicologico di
percezione del segnale.

Strumenti normativi che prevedono interventi globali.

Comportano modifiche, allaspetto funzionale della strada, che avvengono tramite la
disposizione della segnaletica stradale. Ci si riferisce ai contenuti del Nuovo Codice
della Strada e al suo Regolamento di attuazione.

39

2829_RG_02i.doc/24.06.2013



COMUNE DI VILLONGO
PIANO URBANO DEL TRAFFICO ~ PIANO GENERALE

Nelle schede dell'elaborato 1.2 si approfondiscono per lo piu gli interventi fisici, che
sono gli elementi fondamentali per una buona progettazione di interventi della
moderazione del traffico.

5.3.5. Utenza debole

Tra gli obiettivi di piano & compreso quello di garantire alla circolazione ciclo-pedonale
un livello adeguato di infrastrutture nellintero territorio: tra le azioni principali si
individuano il coordinamento nella realizzazione di attrezzature per il pedone, ma
anche per il ciclista e la sistemazione degli attraversamenti stradali.

Si propone l'adozione di regole progettuali per I'adeguamento e la realizzazione di

spazi pedonali:

e sezioni minime in relazione alle tipologie stradali e agli ambiti urbani;

s protezione degli spazi pedonali;

e progettazione integrata con altre attrezzature per l'utenza (pensiline, panchine,
ecc.);

» attraversamenti pedonali;

» dislivelli sede stradale — marciapiede e raccordi altimetrici tra superfici;

« disciplina di uso di sedi promiscue ciclo-pedonali;

s concessione di spazi per occupazione temporanea o permanente.

Gli obiettivi relativi alla circolazione pedonale sono validi anche per la circolazione dei
cicli, con lo scopo di facilitare I'uso del mezzo predisponendo i percorsi e facilitando il
ricovero negli spazi pubblici e privati. Queste regole generali dovranno essere tenute
presenti in ogni nuovo intervento sulla viabilita.

Il pedone deve trovare percorsi adeguati al di fuori della carreggiata anche su viabilita
locale. Lungo tutte le strade di quartiere e nelle strade locali interzonali e fatto obbligo
di costruire marciapiedi su entrambi i lati. In questo senso occorre intervenire affinché
le strade sprovviste di marciapiedi ne vengano dotate o perlomeno si abbiano delle
discontinuita trasversali che indichino spazi riservati al pedone.

Dove & previsto un itinerario ciclabile e non & possibile ricavare marciapiedi di
ampiezza adeguata si accetta una promiscuita tra pedoni e biciclette purché
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opportunamente segnalata. Nel caso si rendesse necessario & possibile rimuovere la
sosta in carreggiata. In alcuni casi si deroga dalla norma generale in gquanto non si
hanno spazi sufficienti né per la costruzione di marciapiedi, né per la realizzazione di
sedi protette. Occorre perd che gli itinerari alternativi individuati siano opportunamente
predisposti e segnalati in modo da divenire maggiormente attrattivi per i pedoni.

Le strade urbane di quartiere dovranno avere un elevato livello di servizio per i pedoni
con marciapiedi ampi e punti di attraversamento controllati. Nei casi in cui si dovesse
rendere necessario per gli elevati flussi veicolari & opportuno creare isole centrali
salvagente per I'attraversamento delle correnti in tempi separati.

Ulteriore problema relativo allutenza pedonale & quello delle elevate velocita
soprattutto negli itinerari principali. E' opportuno adottare differenti sistemi di
rallentamento a seconda delle necessita e delle caratteristiche delle strade. Le
tipologie di intervento saranno definite nelle fasi successive al piano generale.

|’elaborato 3.4 illustra:
e lo schema di rete degli itinerari ciclopedonali attuali e futuri;
e lalocalizzazione dei nuovi marciapiedi;
e lalocalizzazione degli attraversamenti pedonali protetti.

Nello sviluppo progettuale di ciascun itinerario si terra conto dei seguenti criteri:

« del volume di traffico presente sull'itinerario e della sua tipologia;

¢ della sezione stradale;

¢ della domanda di sosta;

+ dell'offerta di sosta.
per la definizione delle tipologie con riferimento in particolare al decreto del 30
novembre 1999 n°557 dei lavori pubblici “Regolamento recante norme per la
definizione delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili”.

Il presente Piano prevede la realizzazione di numerosi interventi puntuali ed estesi
nellintero centro abitato di Villongo, al fine di creare un sistema integrato di interventi
interconnessi per la protezione dellutenza debole. Tutti questi interventi sono
rappresentati nell’elaborato 3.4. Gli interventi proposti consistono in:
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e completamento della rete di marciapiedi esistenti. | principali interventi riguardano

via Kennedy, via Cadorna, via S. Pellico e via Tito Speri;

realizzazione della rete ciclabile cittadina. In alcune delle vie inserite nella rete non
sara possibile creare delle piste vere e proprie per limiti geometrici della strada. In
quel caso si prevedranno itinerari ciclopedonali promiscui, su marciapiede o tramite
segnaletica orizzontale. Le vie su cui si prevede di inserire gli itinerari ciclabili sono
via Verdi, via delle Rimembranze, viale Moro, via Ambiveri, strada provinciale
Credaro Grandosso, via Roncaglia, via Dosso e via Gennaro Sora, dal confine
comunale con Foresto Sparso fino a via Sabotino;

realizzazione di percorsi pedonali privilegiati, cioé percorsi complanari alla sede
stradale segnalati in vario modo, come materiali o colori differenti. Tali percorsi
devono essere realizzati dove & necessaria la presenza dei marciapiedi, ma per
motivi geometrici non & possibile costruirli. E prevista la realizzazione di tali percorsi
all'inizio di viale Aldo Moro, via S. Pellico su un lato, e all'intersezione tra le vie
Sant’Anna e Pellico.
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6. STIMA DEI COSTI

Nella tabella seguente si riporta la stima complessiva del costo (comprensiva di
importo lavori e somme a disposizione) degli interventi infrastrutturali previsti. Sono
esclusi gli interventi relativi la viabilita di progetto compresa nei P.A. e P.LI. ed in
generale gli interventi di disciplina della circolazione (es. zone 30, nuovi sensi di
marcia) attuabili con semplice adeguamento della segnaletica orizzontale e verticale
nellambito della manutenzione ordinaria della rete stradale comunale. Con la
medesima numerazione dell’elaborato 3.3 si hanno:

INTERVENTO DESCRIZIONE IMPORTO (€)
P1 SP91 - via Napoleonica — nuova viabilita 100.000
R8 viale italia — via Verdi 380.000

viale Italia — via Loreschi — via Puccini — via
R6 Pellico 400.000
I3 via Monte Grappa — via Alighieri — via Solarolo 60.000
14 via Piave — via Passi 50.000
16 via Roma — via Volta 50.000
18 via Pellico — via Sant'/Anna 60.000
19 via Pellico — via Confalonieri 40.000
111 via S. Anna — via Tito Speri 40.000
17 via Zucca — via IV Novembre 50.000
R11 via Sora - via 8. Giovanni delle Formiche 250.000
R4 via Moro — via Ambiveri 200.000
via Provinciale Credaro Gandosso — via San

R2 Giacomo 250.000
11 via S. Giacomo — via Verga 50.000
12 via Verga — via Manzoni — via Leopardi 50.000
R3 via del Risorgimento — via Manzoni 200.000
R10 via Provinciale Credaro Gandosso — via Ambiveri 250.000
R1 via Sora — via Alessandri 220.000
R9 via Verdi — via IV Novembre 200.000
TOTALE 2.900.000
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Gli interventi sono stati ordinati in base al grado di priorita. Il totale complessivo risulta
essere pari a € 2.900.000.
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7. ATTUAZIONE DEGLIINTERVENTI INFRASTRUTTURALI

Gli interventi proposti dovranno essere attuati rispettando un programma di lavoro che
consenta l'attivazione dello schema di circolazione in modo quanto pil possibile
unitario e simultaneo, al fine di evitare numerose fasi di assestamento dell'utenza alla
nuova disciplina del traffico.

Il Piano presenta una prima proposta di sistemazione dei nodi viari, rimandando alla
stesura dei Piani di dettaglio I'approfondimento progettuale, per la verifica dei
condizionamenti, la scelta della tipologia e la definizione delle caratteristiche di
dettaglio. E’ da premettere che agli interventi di breve periodo potranno seguire, dopo
accurato monitoraggio dei risultati conseguiti, ulteriori interventi di limitazione o di
regolamentazione, laddove non si sia raggiunto con soddisfazione lo scopo prefisso.
Gli interventi realizzabili nel breve periodo sono riconducibili alla attuazione dello
schema di circolazione. Si tratta di interventi che riguardano per lo piu l'impianto di
segnaletica verticale ed orizzontale e la sistemazione di intersezioni che potranno
essere attuati con una serie di piani particolareggiati tematici e progetti specifici.

Particolare attenzione andra dedicata affinché le soluzioni progettuali adottate, nelle
loro caratteristiche plano-altimetriche e geometrico-funzionali, nella scelta dei material,
ecc. seguano adeguanti standard e siano coerenti con il contesto in cui si inseriscono e
con gli obiettivi di piano da perseguire.

Nello specifico di dovranno adottare adeguati raggi di curvatura, ad esempio per
permettere 'agevole transito del veicolo pesante, ma garantire nello stesso tempo una
sufficiente deflessione della traiettoria del veicolo leggero per rallentarne la velocita,
adeguate pendenze delle rampe dei rialzi, tenendo conto anche del transito degli
autobus e dei veicoli pesanti.

Relativamente alle Zone 30 dovranno essere progettati gli interventi puntuali di
moderazione del traffico. Tali interventi modificano alcuni comportamenti errati dei
conducenti attraverso dispositivi che hanno efficacia nel solo punto di inserimento. Le
realizzazioni puntuali influiscono sia nella regolamentazione della velocita di transito
sia nel controllo dellaccesso a determinate aree. Tali interventi sono realizzati:
attraverso la segnaletica verticale ed orizzontale; mediante disassamenti verticali e/o
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orizzontali della strada; oppure con differenziazione della pavimentazione utilizzando
materiali e colorazioni diversi.

Poiché gli interventi infrastrutturali previsti sono piuttosto numerosi, il Piano ha previsto
un preciso ordine di realizzazione, riportato nel precedente capitolo 6, relativo ai costi
degli interventi: innanzitutto la modifica dello schema di circolazione, le rotatorie su
viale Italia e la modifica alla rotatoria di via Napoleonica; a seguire le intersezioni
rialzate del centro storico di Villongo e San Filastro; infine gli altri interventi. L’ordine di
realizzazione potra variare nel corso del tempo, a seconda del mutare delle condizioni
della domanda di traffico e in base agli effetti derivanti dalla realizzazione dei
precedenti interventi.
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